IIpoBepka OTHOTOYEYHOH CHCTEMbI
BIPbICKA

CamocrosTenspHas IMpOBEpPKa

MHorwue BUbl POBEPKU CHCTEMBI BIPHICKA HE JIOCTYITHBI ISl aBTOMOOMIIMCTOB-TTFOOUTENEH, TaK
KaK UX HCBO3MOXHO CACJIATh IIPU OTCYTCTBHUU H€O6XOHI/IMBIX KOHTPOJIbHO-U3MCPUTCIIbHBIX
puOOpPOB.

VYpasidmoliee ycTpoicTBO HEBO3MOXKHO ITPOBEPUTH B IOMAIIHUX yciaoBUAX. Ha nmpakTuke 310
YCTPONCTBO OYEHB PEIKO ObIBAET HEUCIIPABHBIM.

JlaTunku, mepeKIIouaTeu U COSTUHEHHS MPOBOIOB TOPa3io yalle BBIXOIAT u3 cTpos. [loatomy
IIPU HAJIUMYUU HEMCIPABHOCTH LIeJecOo00pa3Ho JIEHCTBOBATH CIEAYIOIIUM 00pa3oM:

Ybemurech, 4TO 3a)KUTaHUE B TIOPSIJIKE.

ITpoBepbTe cucTeMy MUTAHUSL.

HpOBCI[I/ITe BHEIITHAH OCMOTP 3JIECMCHTOB CHUCTCMBI BIIPBICKA.

Ecnu Takum 00pa3oM 0OHApYKUTh HEMCIIPABHOCTh HE YAAIOCh, H3YYHTE TAOIHILy
«YCTpaHEeHHE HEUCIIPABHOCTEW» B KOHIIE IVIABBI MJIM IIPOBEPHTE CUCTEMY BIIPBICKA B
ABTOMACTEPCKOM, TJIe UMEIOTCS BCE HEOOXOAUMBIE JJISl 3TOTO MPUOOPHI.
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HpOBepKa BHCITHUM OCMOTpPOM

1. He 3akynopeHsl jiu, He 3arpsi3HEHbI WM He pa30yXJIM JIM BO3IYIIHBIC IIJTAHTH

BEHTWJISIIIM JIBUTATEIIS?

3aMeTHBI U Clleibl MPOTEKAaHHUs TOIIMBA Ha TOTUIMBHBIX TpyOompoBogax?

[IpoBepbTe perynsTop AaBlICHUS HA TEPMETHIHOCTb.

[TpoBepbTe 0OpaTHBII X0/ TOIUIMBA OT PETYJIATOPA IABJICHUSI.

He moBpexaena i npoxiiaaka GopcyHKu?

PaszbeiMHSIIMCh T HEOJJHOKPATHO Pa3beMbl POBOJIOB M CHOBA BCTABJISIIMCH JPYT B

npyra? Koppo3us wim HeBepHOE COCTMHEHUE MOXKET OBITh TPHYNHOM IJIOXOTO

KOHTAKTa.

7. OcMOTpHTE BHUMATEIHPHO KOHTAKTHBIC COSTUHEHHSI B OTACIBHBIX dJIEMEHTAaX
KOHCTPYKIIMU CHCTEMBI BIpbIcka. KOHTAaKThI He crubaiTe, a ToIbKo oOpadoTaiite
CTEUATBHBIM a3p030JIeM ISl OYUCTKH.

SARRANE Sl N

IMouck HemyIoTHOCTEH

HemutoTHOCTH B crcTeMe BITyCKa MO3BOJISET MOCTYNATh Ty/1a TaK HA3bIBAEMOMY «OIIMOOYHOMY»
BO3/YXY, T. €. BO3[[yXy, KOTOPBII HE YUTEH B pacyeTax YIpaBJISIIOIIET0 YCTPOMCTBA U KOTOPHIH
HapyIIaeT MPUrOTOBIICHHE roproueii cMecu. Paboyast cMech BCIIEICTBUE 3TOTO OECKOHTPOJIBHO
obennsercs. [Ipoie Bcero pacno3HaTh 3Ty HEUCIIPABHOCTH Ha XOJIOCTOM XOAY IO
KOJICOJTIOIIMMCST 000pOTaM JIBUTATEIIS.



1. TIpoBepbTe IITaHTU MOHMKEHHOT'O 1aBJICHUS HA HAIUYKME TPELIMH U MJIOTHOCTh
coeauHeHus ¢ nmatpyokamu. HeoOxoamMo mpoBepuTh BCe MUTAHTH, KOTOPbIE
MIPUCOETUHEHBI K CUCTEME BIIPHICKA MJIH K BIIyCKHOMY KOJUIEKTOPY (aT4MK JaBJICHUS,
YCHJIUTENh TOPMO3HOT'O MEXaHU3Ma, IPEIBAPUTEIILHBIA HArPEB BCACBIBAEMOTO BO3YXa,
crcTeMa IMPUTOTOBJICHUS TOPIOYeH cMecH).

2. TlporpeiiTe qBUTATENH U, OCTAaBUB €T0 pabOTAaTh Ha XOJIOCTOM X0y, OTKPOWTE KamoT.

3. OOpsI3raiiTe pacnbuIMTeNEM TOILUIUBA cTapTa (HallpuUMep, «IUIOT cTapTay «Startpiloty»)
YCTPOWCTBO BIIPBICKA BO ()IAHIIE K BITyCKHOMY KOJUIEKTOPY, POKJIAIKN MEKIY
(1aHIaMH BITyCKHBIX KaHAJIOB M TPYOOIPOBOJIOB K YIPABISIEMbIM TOHUKEHHBIM
JaBJIEHUEM KOpITycaM (4TOOBI IPU 3TOM OTCOSINHUTH Pa3beM JIIMOIa-30H/1a).

4. Ecnu yactora 000pOTOB JBUTATENs IPU 00pabOTKE OMPEAEIIEHHOIO MecTa U3MEHSIETCH,
3HAYUT, TAM CYIIECTBYET HETIJIOTHOCTb.

IIpoBepka oTaAeNbHBIX 3JIEMEHTOB

Huxe onmcana IMPOBEPKA OTACIBHBIX 3JICMCHTOB CUCTCMBI BIIPBICKA B JOMAIITHUX YCJIOBUAX.

Pexomennmarust: mpu mpoBeACHUU padbOT B CUCTEME BIPBICKAa BB TOIKHBI IOMHHTH O
TOM, 4TO B CUCTEME JJUTEIHHOE BpEMs IOCIIE OTKIIOUEHUS IBUraTeNsl COXPAHAETCS
nasnenue. [loaToMy Beerna Iep>KuTe HaroToBE TPSIKY, KOTJa OTKPy4rUBaeTe OOITHI U
TpyOOIPOBO/IbI, UTOOBI OEH3UH HE pa30OpbI3rUBAIICS.
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IIpoBepka peryJsaropa Mojg0KeHus IPOCCETbHON 3aCIOHKH

e OTCOEIMHUTE Pa3beM OT PETYIISITOPA MOJIOKESHUS JPOCCENBHOMN 3aCIIOHKH.

e CepBoMoTop Bendix: k KOHTaKTY «2» (CUMTAETCS CJIEBa HAIIPABO) MOJICOCTNHUTE «MACCy» U K
KOHTakTy «3» 12 B.

e CepBoMoTop Bosch: k 060uM BepXHUM COETUHUTENHHBIM KOHTAKTaM CEPBOMOTOPA
MOAKTIOYUTE HANPsDKEHHE MaKCUMaJIbHO B 6 B (Hanpumep, ¢ momoieto 4,5 B 6atapen); «—»
MUHYC HaBepX.

e (O0a MOTOpa: TOJKATEIb JOJKEH BBIABUHYTHCS TTOJHOCTHIO.

e [loMeHsiiTe MoOII0Ca COEAMHUTEIBLHOTO MPOBOIA.

e Tonkarens AOMKEH MOJTHOCTHIO 33IBUHYTHCS.

e Ecnu Bce MPOUCXOIUT TaK, KaK 3TO OMUCAHO, TO PETYIISITOP MOJIOKESHUS TPOCCETBHON
3aCJIOHKH WCTpaBeH. Eciu HeT, ero HeoOX0AMMO 3aMEHUTh.



CrneBa: y OJIHOTOYSYHOH CHCTEMBI BIpbICKa Bendix HAMPOTHB OrpaHUYHTENS XOJIOCTOrO X012
JUTSL IPOCCEIBHOM 3aCIIOHKH (2) HAaXOAUTCSl OTPaHUYUTEIb TIEPEKITI0YATEIs MOJTHOW HArpy3kH (1).
PerynupoBka tonkarens (3) perysistopa MoJIOKEHUs JPOCCETbHOM 3aCI0HKY (4) JOMKHA
OCYIIECTBIIATHCS B aBTOMacTepcKoil. CrpaBa: 3/1eCh TO e caMoe JIJIsl OJTHOTOUEYHOU CUCTEMBI
BIIpbIcka Bosch: HanpoTuB orpannguTtens xonocroro xona (1) apoccenbHOl 3aCTOHKH
HAXOAUTCS OTpaHUYUTENb (2) Tonkarens (3) peryiasaTopa MmoxoKeH s IPOCCeTbHON 3aCTIOHKH (4).
[Tocne pa3benMHEHHS] KOHTAKTHOTO COeMHEHUS (5) HE0OX0AMMO MTPOBEPHUTH pabOTy JBUTATEIS.

ITpoBepka pabOTOCIIOCOOHOCTH MEPEKITIOYATENS XOIOCTOTO XOa

e OTcoeaMHUTE Pa3beM PETYNIATOPA MOIOXKEHUS JPOCCENBbHOM 3aCIIOHKH.

o CepBomoTtop Bendix: moakimoynte OMMETp K KOHTAaKTaM CEPBOMOTODA.

e CompoTuBIEHHUE MPU OTCOSTUHEHHOM KOHTAKTE TOJIKATENs TIOJDKHO COCTAaBIATH 5 K OM.

e [Ilpu nprcoeMHEHHOM KOHTAKTE TOJIKATENSI COMPOTUBIICHUE JOJHKHO COCTaBIATh 0,15
Om.

e CepBoMoTop Bosch: mojcoenanTe OMMETp K KOHTAKTaM MEPEKITIOYATENST XOJIOCTOTO
X07a.

e Hcnonb3yiite AJi1g 3TOr0 Ha NATH- U CEMU-IITHIPEKOBOM KOJIOJIKE KOHTAKTHI « 1» U «2»,
cuMTas CIpana.

o [lepexmtouaTens X0IOCTOTO X0a HaxaT: conpoTusiaeHue 0 Om.

o IlepexmtoyaTens X0IOCTOTO X0/1a HE HAXKaT: COMPOTUBIICHHE CTPEMHUTCS K
OECKOHEYHOCTH.

[IpoBepka perynsTopa mepeKrodaTes MoTHON Harpy3ku Bendix

e OTcoenMHUTE pa3beM MEPEKITIOYATENS.

o Ilpu 3aKpbpITOM MOJOKEHUH MEPEKITIOYATENSI COMPOTUBIIEHUE JTOJKHO CTPEMHUTHCS K
0OECKOHEYHOCTH.

e B monoxeHnn MakCUMaIbHOM MOJa4H TOTLIMBA (HaXKaThIA MEePEKITI0YaTEeh)
COIPOTHUBIIEHUE JTOJKHO cocTaBisATh 0,15 Om.

[IpoBepka MOTEHIIMOMETPA APOCCENBHOM 3aCIOHKU cHUCTEMBI BIpbicka Bosch

e OrcoennHUTE pa3beM NOTEHIMOMETPA IPOCCETLHOM 3aCIOHKH.
e CornacHo TabinuIe MOAKIIOYUTE OMMETP K YKa3aHHBIM JBYM KOHTAKTaM.
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e Ecmm YKa3aHHBIC BEJIMYWHBI HE JOCTUTAIOTCA, TO ITIOTCHIUOMETP I[pOCCCHBHOﬁ 3aCJIOHKH
HCHUCIIPABCH. OH He MOXKeT OBITh 3aMEHEH B OTACIBHOCTH. HCO6X0)II/IMO IIOJIHOCTBIO
3aMCHUTH HUKHIOKO YaCTh KOPITyCa CHCTEMBI BIIPBICKA.

KnemMmbt
Mexanuueckass ~ ABTOMaTH4ecKas YcioBis IpOBEpK Conporugserne
KopoOKka nepenay  kopoOka repeaay
1+5 1+7 — 520—1300 OM

OT NOJTHOCTBIO 3aKPBITOTO 110 Ha 1/4
OTKPBITOTO TIOJIOKEHUS
1+2 1+2 JIPOCCENBLHOM 3aCIIOHKH: 600—3500 OM
COTIPOTUBIICHUE YBEITUYUBACTCS,
3aTE€M CTAHOBHUTCS IMOCTOSHHBIM.

OT NOJIHOCTBIO 3aKPHITOTO 110 Ha 1/4
OTKPBITOTO TIOJIOKEHUS

1+4 1+6 JIPOCCENBLHOM 3aCIIOHKH: 600—6600 OM
COMPOTHUBJICHUE 3aTEM
YBEITNYUBACTCS.
[TpoBepka dhopcyHkn

1. OrcoeauHuUTE MAaTPyOKH U CHUMHUTE BO3AYITHBIN (PHIIBTP.

2. 3amycTHuTe MpOTrpPeThIid IBUTATETh U OCTaBhTE €r0 paboTaTh Ha XOJIOCTOM XOJY.

3. Tlocmotpute Ha cTpyro TorIMBa U3 GopcyHknu. OHa JOKHA OBITH PABHOMEPHOU M
HaIIPaBJIEHHOM Ha JPOCCENIbHYIO 3aCIOHKY.

4. OctaHOBUTE ABUTaTeNb, YTOOBI IPOBEPUTH T€PMETUYHOCTD KJlaNlaHa.

5. Tlpu Hepaboraroiem aBuratene u3 GOpCyHKH MOKET BHITEKATh He OoJiee 2 Kareb
TOIJINBA B MUHYTY.

6. JlanpHeiiryro mpoBepky Bel mpoBoauTe, ecliv ABUTATENbh HE YAa€TCS 3aBECTH.

7. IIpoBepbTe ANEKTPUUECKOE PEIIE CUCTEMBI.

8. OrcoenuHuTe NaTpyOKH U CHUMUTE BO3IYIIHBIN QUIBTP.

9. IlpoBepHuTE ABUTaTENb CTAPTEPOM.

10. Bbl 1omKHBI yBUAETH, Kak (POPCYHKA BIPHICKHUBAET TOTLIHBO.

11. Ecnu HeTt, OTCOeMHNUTE pa3beMbl CBEPXY Ha CHCTEME BIIPBICKA.

12. Tlogxmrounte OMMETP K 000UM COSTMHUTENHHBIM KOHTAKTaM.

13. Ilpu Temnepatype okpy:xaroiiero Bozayxa mexay +15 °C u 30 °C conpoTusieHue
JOIKHO ObITH 0K0JI0 1,2 OM (Bosch) u coorBercTBenHo 1,4 OM (Bendix), B mpoTHBHOM
ciyqae popcynka Heucnpabaa. Otkpytute 6ot TORX u 3amenuTe POpPCyHKY.

14. TIpoBepbTe HaMMUKE KOHTAKTA B 3JICKTPUUECKOH 1enu (POPCYHKHU, €CIIM OHA HE
BITPBHICKMBAET TOIIJIMBO, HECMOTPS Ha TpeOyeMoe COMTPOTHBIICHHE.

15. TloacoenuuuTe CBETOAMOIHBINA TPOOHUK HAMPSHKEHUS, HE UCTIONB3YSl HUKAKUX APYTUX
npuOOpOB, K 000MM KOHTAaKTaM Ha CHSITOM pa3beMe.

16. BximtouuTe crapTep: CBETOIMO/I JOHKEH MUTATh; €CIIU HET, TO TIe-TO UMEETCs pa3phiB
MIPOBOJA UM HEUCIIPABHO YIPABIISAIOLIEE YCTPOHUCTBO.




HpOBepRa OTKJIIOYCHHUSA MOAAYM TOIJIMBA IIPU TOPMOKCHHMH IBUIaATECJIEM

1. OrcoeauHuUTE MATPyOKH U CHUMHUTE BO3AYITHBIN (PHIIBTP.

2. 3amycTHTe ABHraTelb, JaiiTe eMy HEMHOTro mopaboTarts ¢ yactoToii 6onee 3000
000POTOB B MUHYTY H PE3KO 3aKPOWTE JPOCCEIBHYIO 3aCIOHKY.

3. B 3TOT MOMEHT cTpys TOIIMBa U3 (POPCYHKH TOJHKHA HA KOPOTKOE BPEeMs ITPEPBaThCA.
B sToMm ciryuae Bce paboTaeT HOPMAJIBHO.

4. Ecnu HeT, TO IpOBEphTE CaMOCTOSITEIBHO MM B aBTOMACTEPCKOH MepeKioyaresb
JPOCCEIbHOM 3aCTIOHKU U YIPABIIAIOIIEe YCTPOMCTBO.

IIpoBepka 71aTYHKOB TeMIepaTyphl

1. JlaTuuk Temmeparypsl BCaChIBA€MOI0 BO3/yXa (KOpIyc ApoccenbHON 3acinoHku Bosch):
OTCOEMHUTE Pa3beM CBEPXY Ha CHCTEME BIPHICKA.

2. Tloaxmounte oMMeTp K 000MM KOHTAKTaM.

3. JlaTduk TeMmepaTypsl OXJIaXIAoMeH KUAKOCTH (IBUraTe b THna «F») win BmyckHOTro
KoJIekTopa (ABurarens Tuna «C»): 0TCOeTUHUTE Pa3beM OT JIBYXIOJIOCHOIO JaTYMKA.

4. K KoHTaKkTaM JaT4iKa HOJKIIOYUTE OMMETP.

5. O6a Tuna gaTyuka: OonpeaeauTe BeIMYMHY CONPOTHUBICHUS U CpaBHUTE €€ ¢ Ta0nuLei
HUXKE.

6. Ecnu pe3ynbraThl ©3MEpEHHsI COOTBETCTBYIOT JaHHBIM TaOJIUIbI, TaTYUK pabOTaeT
HOPMAJIbHO.

7. JlaTuMk TemrmepaTypsl OXJIaKJAIOUIEH JKUAKOCTH WM BITyCKHOTO KOJIJIEKTOPA U TaTYUK
TeMIepaTypbl pabodell CMeCH: y AaTYMKa OTOJINTE KOHTAKT «+». LIIThIppKOBast KooK
0CTaeTcsl HaleTOM.

8. TloaxnrounTte BOJIBTMETP: TOHKUN IPOBEPOUYHBI HAKOHEUHUK YCTAaHOBUTE Ha
OT'OJIEHHBIM KOHTAKT, IPYrol — MOJAKIIIOUUTE K Macce.

. 3amycTuTe XOJOHBIN ABUTaTEeNlb U OCTaBbTE €r0 MPOrPEBATHCA.

10. Habnronaiite 3a cTpesikoil BOIbTMETpa — BEJIMUMHA OJDKHA TTOCTOSIHHO
YBEIMYNBATHCA.

11. Ecnu cTpenka He JBUKETCS, TO JaTYUK TEMIIEpaTypbl HEUCIIPABEH.

Temneparypa nzmMepeHust 0+1°C  20+1°C 40+1°C 80+l °C 90+1 °C
JlaTuuk TemriepaTypbl BcacblBaeéMoro  5,29—6,49 2426 1,07—1,27 o .
BO31yXa 1,8-TUTPOBBIN JBUTATETH kOm kOm kOm
Jatuuk temmeparypsl cmecu 1,4-/1,7- 7,47— 3,0— 1,29—1,65 . -
JUTPOBBIN JBUTATEIIb 11,97 kOm 4,04 kOm kOm
0,21—

JlaT4uk TemMIiepaTypbl BILyCKHOIO - 3,00— 131—1,60 0,30— 027
KoJutekTopa 1,4-nUTpoBBIi ABUTATETH 4,04 kOm kOm 0,37 kOm k’OM

aTYNK TeMIIEPATypPhl OXIaXKIATONICH 0,21—
imucocn/l 1 7-1/)1 g ﬁn OBBIfII[ B — U= | LI | = 0.27

/71,0 TP 404kOm  kOm  037kOm .

JBUTATECIb kOwm



IIpoBepka naBjaeHUs TOIJINBA

1. JlaBneHue TOIUIMBA MOKHO TOYHO OMPEEIUTh TOIBKO CHEIHATbHBIM U3MEPUTEIbHBIM
npucnocoOIeHreM (B aBTOMACTEPCKOH ).

2. Tlpu momo3peHNH Ha HEMPABUIBLHOE JaBJICHHUE TOILTUBA Pa30epUTe PETYISTOP
naBieHus: oTkpyTute 4 60aTa TORX (60NT ¢ HaKaTaHHOUW PE3b0OI IO TOPIIOBBIH,
3BE3JI0YHBIN KITFOY).

3. TIlpoBepbTe, HE MOBPEX/ICHA JIU MEMOpaHa U HE OTJIOKUIIACH JIU TPSA3b.





7.2. Проверка одноточечной системы впрыска


Самостоятельная проверка 


Многие виды проверки системы впрыска не доступны для автомобилистов-любителей, так как их невозможно сделать при отсутствии необходимых контрольно-измерительных приборов. 

Управляющее устройство невозможно проверить в домашних условиях. На практике это устройство очень редко бывает неисправным. 

Датчики, переключатели и соединения проводов гораздо чаще выходят из строя. Поэтому при наличии неисправности целесообразно действовать следующим образом: 


1. Убедитесь, что зажигание в порядке. 


2. Проверьте систему питания. 


3. Проведите внешний осмотр элементов системы впрыска. 


4. Если таким образом обнаружить неисправность не удалось, изучите таблицу «Устранение неисправностей» в конце главы или проверьте систему впрыска в автомастерской, где имеются все необходимые для этого приборы. 


Проверка внешним осмотром 


		 ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ 



		1. Не закупорены ли, не загрязнены или не разбухли ли воздушные шланги вентиляции двигателя? 


2. Заметны ли следы протекания топлива на топливных трубопроводах? 


3. Проверьте регулятор давления на герметичность. 


4. Проверьте обратный ход топлива от регулятора давления. 


5. Не повреждена ли прокладка форсунки? 


6. Разъединялись ли неоднократно разъемы проводов и снова вставлялись друг в друга? Коррозия или неверное соединение может быть причиной плохого контакта. 


7. Осмотрите внимательно контактные соединения в отдельных элементах конструкции системы впрыска. Контакты не сгибайте, а только обработайте специальным аэрозолем для очистки. 








Поиск неплотностей 


Неплотность в системе впуска позволяет поступать туда так называемому «ошибочному» воздуху, т. е. воздуху, который не учтен в расчетах управляющего устройства и который нарушает приготовление горючей смеси. Рабочая смесь вследствие этого бесконтрольно обедняется. Проще всего распознать эту неисправность на холостом ходу по колеблющимся оборотам двигателя. 

		 ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ 



		1. Проверьте шланги пониженного давления на наличие трещин и плотность соединения с патрубками. Необходимо проверить все шланги, которые присоединены к системе впрыска или к впускному коллектору (датчик давления, усилитель тормозного механизма, предварительный нагрев всасываемого воздуха, система приготовления горючей смеси). 


2. Прогрейте двигатель и, оставив его работать на холостом ходу, откройте капот. 


3. Обрызгайте распылителем топлива старта (например, «пилот старта» «Startpilot») устройство впрыска во фланце к впускному коллектору, прокладки между фланцами впускных каналов и трубопроводов к управляемым пониженным давлением корпусам (чтобы при этом отсоединить разъем лямбда-зонда). 


4. Если частота оборотов двигателя при обработке определенного места изменяется, значит, там существует неплотность. 








Проверка отдельных элементов 


Ниже описана проверка отдельных элементов системы впрыска в домашних условиях. 
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		 Рекомендация: при проведении работ в системе впрыска Вы должны помнить о том, что в системе длительное время после отключения двигателя сохраняется давление. Поэтому всегда держите наготове тряпку, когда откручиваете болты и трубопроводы, чтобы бензин не разбрызгивался. 





Проверка регулятора положения дроссельной заслонки 


  Отсоедините разъем от регулятора положения дроссельной заслонки. 


  Сервомотор Bendix: к контакту «2» (считается слева направо) подсоедините «массу» и к контакту «3» 12 В. 


  Сервомотор Bosch: к обоим верхним соединительным контактам сервомотора подключите напряжение максимально в 6 В (например, с помощью 4,5 В батареи); «–» минус наверх. 


  Оба мотора: толкатель должен выдвинуться полностью. 


  Поменяйте полюса соединительного провода. 


  Толкатель должен полностью задвинуться. 


  Если все происходит так, как это описано, то регулятор положения дроссельной заслонки исправен. Если нет, его необходимо заменить. 


		



		







Слева: у одноточечной системы впрыска Bendix напротив ограничителя холостого хода для дроссельной заслонки (2) находится ограничитель переключателя полной нагрузки (1). Регулировка толкателя (3) регулятора положения дроссельной заслонки (4) должна осуществляться в автомастерской. Справа: здесь то же самое для одноточечной системы впрыска Bosch: напротив ограничителя холостого хода (1) дроссельной заслонки находится ограничитель (2) толкателя (3) регулятора положения дроссельной заслонки (4). После разъединения контактного соединения (5) необходимо проверить работу двигателя. 


Проверка работоспособности переключателя холостого хода 


· Отсоедините разъем регулятора положения дроссельной заслонки.


· Сервомотор Bendix: подключите омметр к контактам сервомотора. 


· Сопротивление при отсоединенном контакте толкателя должно составлять 5 к Ом. 


· При присоединенном контакте толкателя сопротивление должно составлять 0,15 Ом. 


· Сервомотор Bosch: подсоедините омметр к контактам переключателя холостого хода. 


· Используйте для этого на пяти- и семи-штырьковой колодке контакты «1» и «2», считая справа. 


· Переключатель холостого хода нажат: сопротивление 0 Ом. 


· Переключатель холостого хода не нажат: сопротивление стремится к бесконечности. 


Проверка регулятора переключателя полной нагрузки Bendix 


· Отсоедините разъем переключателя. 


· При закрытом положении переключателя сопротивление должно стремиться к бесконечности. 


· В положении максимальной подачи топлива (нажатый переключатель) сопротивление должно составлять 0,15 Ом. 


Проверка потенциометра дроссельной заслонки системы впрыска Bosch 


· Отсоедините разъем потенциометра дроссельной заслонки. 


· Согласно таблице подключите омметр к указанным двум контактам. 


· Если указанные величины не достигаются, то потенциометр дроссельной заслонки неисправен. Он не может быть заменен в отдельности. Необходимо полностью заменить нижнюю часть корпуса системы впрыска. 


		 Клеммы 

		Условия проверки 

		Сопротивление 



		Механическая коробка передач 

		Автоматическая коробка передач 

		

		



		1 + 5 

		1 + 7 

		— 

		520—1300 ОМ 



		1 + 2 

		1 + 2 

		От полностью закрытого до на 1/4 открытого положения дроссельной заслонки: сопротивление увеличивается, затем становится постоянным. 

		600—3500 ОМ 



		1 + 4 

		1 + 6 

		От полностью закрытого до на 1/4 открытого положения дроссельной заслонки: сопротивление затем увеличивается. 

		600—6600 ОМ 





Проверка форсунки 


		 ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ 



		1. Отсоедините патрубки и снимите воздушный фильтр. 


2. Запустите прогретый двигатель и оставьте его работать на холостом ходу. 


3. Посмотрите на струю топлива из форсунки. Она должна быть равномерной и направленной на дроссельную заслонку. 


4. Остановите двигатель, чтобы проверить герметичность клапана. 


5. При неработающем двигателе из форсунки может вытекать не более 2 капель топлива в минуту. 


6. Дальнейшую проверку Вы проводите, если двигатель не удается завести. 


7. Проверьте электрическое реле системы. 


8. Отсоедините патрубки и снимите воздушный фильтр. 


9. Проверните двигатель стартером. 


10. Вы должны увидеть, как форсунка впрыскивает топливо. 


11. Если нет, отсоедините разъемы сверху на системе впрыска. 


12. Подключите омметр к обоим соединительным контактам. 


13. При температуре окружающего воздуха между +15 °С и 30 °C сопротивление должно быть около 1,2 Ом (Bosch) и соответственно 1,4 Ом (Bendix), в противном случае форсунка неисправна. Открутите болт TORX и замените форсунку. 


14. Проверьте наличие контакта в электрической цепи форсунки, если она не впрыскивает топливо, несмотря на требуемое сопротивление. 


15. Подсоедините светодиодный пробник напряжения, не используя никаких других приборов, к обоим контактам на снятом разъеме. 


16. Включите стартер: светодиод должен мигать; если нет, то где-то имеется разрыв провода или неисправно управляющее устройство. 








Проверка отключения подачи топлива при торможении двигателем 


		 ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ 



		1. Отсоедините патрубки и снимите воздушный фильтр. 


2. Запустите двигатель, дайте ему немного поработать с частотой более 3000 оборотов в минуту и резко закройте дроссельную заслонку. 


3. В этот момент струя топлива из форсунки должна на короткое время прерваться. В этом случае все работает нормально. 


4. Если нет, то проверьте самостоятельно или в автомастерской переключатель дроссельной заслонки и управляющее устройство. 








Проверка датчиков температуры 


		 ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ 



		1. Датчик температуры всасываемого воздуха (корпус дроссельной заслонки Bosch): отсоедините разъем сверху на системе впрыска. 


2. Подключите омметр к обоим контактам. 


3. Датчик температуры охлаждающей жидкости (двигатель типа «F») или впускного коллектора (двигатель типа «С»): отсоедините разъем от двухполюсного датчика. 


4. К контактам датчика подключите омметр. 


5. Оба типа датчика: определите величину сопротивления и сравните ее с таблицей ниже. 


6. Если результаты измерения соответствуют данным таблицы, датчик работает нормально. 


7. Датчик температуры охлаждающей жидкости или впускного коллектора и датчик температуры рабочей смеси: у датчика оголите контакт «+». Штырьковая колодка остается надетой. 


8. Подключите вольтметр: тонкий проверочный наконечник установите на оголенный контакт, другой — подключите к массе. 


9. Запустите холодный двигатель и оставьте его прогреваться. 


10. Наблюдайте за стрелкой вольтметра — величина должна постоянно увеличиваться. 


11. Если стрелка не движется, то датчик температуры неисправен. 








		Температура измерения 

		0±1 °C 

		20±1 °C 

		40±1 °C 

		80±1 °C 

		90±1 °C 



		Датчик температуры всасываемого воздуха 1,8-литровый двигатель 

		5,29—6,49 kОм 

		2,4—2,6 kОм 

		1,07—1,27 kОм 

		— 

		— 



		Датчик температуры смеси 1,4-/1,7-литровый двигатель 

		7,47—11,97 kОм 

		3,06—4,04 kОм 

		1,29—1,65 kОм 

		— 

		— 



		Датчик температуры впускного коллектора 1,4-литровый двигатель 

		— 

		3,06—4,04 kОм 

		1,31—1,60 kОм 

		0,30—0,37 kОм 

		0,21—0,27 kОм 



		Датчик температуры охлаждающей жидкости 1,7-/1,8 литровый двигатель 

		— 

		3,06—4,04 kОм 

		1,31—1,60 kОм 

		0,30—0,37 kОм 

		0,21—0,27 kОм 





Проверка давления топлива 


		 ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ 



		1. Давление топлива можно точно определить только специальным измерительным приспособлением (в автомастерской). 


2. При подозрении на неправильное давление топлива разберите регулятор давления: открутите 4 болта TORX (болт с накатанной резьбой под торцовый, звездочный ключ). 


3. Проверьте, не повреждена ли мембрана и не отложилась ли грязь. 
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