Komnpeccusi u cmeneHb cxamusi

YacTteHbko gaxe ObiBanble cneumanucTbl MNyTalT TakMe MOHSATUSA, Kak KOMMIPECCUsl U CTeneHb CxaTtus,
B TO BPEMS KaK pasHULa Mexay HUMK uspsigHasi (mpubnmsnTenbHo, Kak Mexay aeayLlikon n 6abyuikon).
BHeceM scHOCTb.

Komnpeccns — 3710 dm3anyeckas BenvuMHa, MMeWass pasMepHOCTb [AaBfeHWs U unsMmepsemas.
cooTBeTcTBEHHO, B ATMm(occthepax), Eap(ax), Mla(ckansax) n Tak ganee. B otnuume oT komnpeccum
CTeNeHb CXaTus — BENWYMHA OTHOCUTENbHAas, HEe WUMEIoLlas POBHbIM CYETaM HWKaKoOW efuHuLbI
namepeHns. OTHOCMTENbHOCTL CTEMEHU CKaTus MpoucTeKkaeT M3 TOro, YTO OHa npeacTaBnseT cobow
OTHoLWeHWe AByX 06beMoB — nonHoro obbema umnuugpa (Vn) n obbema kamepsl cropaHus (Vc) — u
nokasbIBaeT, BO CKOMNbKO pa3 YyMeHblUaeTcs 06bemM CMecu unm Bo3ayxa. HaxoAsLmMXcs B UMnMHape, npu
ABWXKEHUM MOPLUHS OT HMXKHEN MEePTBOW TOUKM < BepxHel. [1oaTomy xenatoLme ¢ NonHbIM OCHOBaHWEM
MOryT M3MepsATb CTeneHb cxatus B Pas(ax), XoTsa, CTporo roBopsi, M3MepATb €e HeT HyxAabl. 370
napameTp KOHCTPYKTMBHbIW, pa3 U HaBcerga NpycyLLmin JaHHOMY TNy ABUraTenst u He U3MeHSIIOLNIACS B
npouecce akcnnyaTaumn. Ecnmn 6bl T e camoe MOXHO BbIno ckaszaTb O komnpeccum!

B TexHMYecKMX XapakTepucTUKax OBuUratens 4allie BCero ykasbiBaloT MMEHHO CTemneHb CkaTusl, KoTopas
OTPaXKaeT COBEPLUEHCTBO KOHCTPYKLMKM, CTerneHb (POPCUPOBAHHOCTU, CrnocobHOCTL pabotath Ha
COBPEMEHHbIX, BbICOKOOKTAHOBbLIX copTax Tonnuea. CTeneHb CXaTuA W KOMMNPECCUs CBA3aHbl Mexay
coboit. N3 0bLmx coobpakeHnii MOHATHO, YTO YEM BbILLE CTEMNeHb CKaTus, TeM Bornblue OOMKHO BbiTb
[aBneHne, B pesynbTaTe 9TOr0 CkKaTus cosgaBaemoe. Bce 6bino 6bl Tak npocTo, ecnu 6Gbl He
CYLLECTBOBArO Takux hakTopOB, KaK HarpeB CMecu 1 ee

YTeuka U3 cxuMaeMoro obbema, YTO He MO3BONsAeT caenaTb BbiBOA O MPSMON 3aBMCUMOCTM 3TUX
napameTpoB.

Ons rpyboi OLEHKM BENWYUHBI KOMMpPeccun (ecrnnm Takue OaHHble BaM OTbiCKaTb He yAanocb) MOXHO
BOCMONb30BaTbCS CMeayloLlWnM, He COBCEM KOPPEKTHbIM MeTOAOM, B aTOM cnydae HYXHO YMHOXMWTb
3Ha4YeHNEe CTEMEHN CXKaTuA Ha ko3 mUMeHT, paBHbii 1.3. MonyyeHHas umdpa 6ygeT npnbnmnamTensHo
paBHa HOpManbHOW ANs OaHHOrO [ABWraTenst KOMMpeccun. BblpaxeHHon B ATM wunu bap. WHoro
NPUMEHEHNSI B aBTOPEMOHTHOW NMpakTUKe NapaMeTp «CTeMeHb cXaTus» He umeeT. A BOT KoMmnpeccus —
HaobopoT.
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BMT — BepxHAs MepTBas TOYKa;
HMT — HWXHAS MepTBas TOYKa;

S — xop NopLUHS;

VN — NOnHbI 00beM LUMNMHAPA;
V¢ — obbem Kamepbl CropaHus:

CC — cTteneHb cxatusi

Ilo mamepuanam Car Mechanics




Компрессия и степень сжатия


Частенько даже бывалые специалисты путают такие понятия, как компрессия и степень сжатия, в то время как разница между ними изрядная (приблизительно, как между дедушкой и бабушкой). Внесем ясность.


Компрессия — это физическая величина, имеющая размерность давления и измеряемая. соответственно, в Атм(осферах), Еар(ах), МПа(скалях) и так далее. В отличие от компрессии степень сжатия — величина относительная, не имеющая ровным счетам никакой единицы измерения. Относительность степени сжатия проистекает из того, что она представляет собой отношение двух объемов — полного объема цилиндра (Vn) и объема камеры сгорания (Vc) — и показывает, во сколько раз уменьшается объем смеси или воздуха. находящихся в цилиндре, при движении поршня от нижней мертвой точки < верхней. Поэтому желающие с полным основанием могут измерять степень сжатия в Раз(ах), хотя, строго говоря, измерять ее нет нужды. Это параметр конструктивный, раз и навсегда присущий данному типу двигателя и не изменяющийся в процессе эксплуатации. Если бы то же самое можно было сказать о компрессии!


В технических характеристиках двигателя чаще всего указывают именно степень сжатия, которая отражает совершенство конструкции, степень форсированности, способность работать на современных, высокооктановых сортах топлива. Степень сжатия и компрессия связаны между собой. Из общих соображений понятно, что чем выше степень сжатия, тем больше должно быть давление, в результате этого сжатия создаваемое. Все было бы так просто, если бы не существовало таких факторов, как нагрев смеси и ее


Утечка из сжимаемого объема, что не позволяет сделать вывод о прямой зависимости этих параметров.


Для грубой оценки величины компрессии (если такие данные вам отыскать не удалось) можно воспользоваться следующим, не совсем корректным методом, В этом случае нужно умножить значение степени сжатия на коэффициент, равный 1.3. Полученная цифра будет приблизительно равна нормальной для данного двигателя компрессии. выраженной в Атм или Бар. Иного применения в авторемонтной практике параметр «степень сжатия» не имеет. А вот компрессия — наоборот.




ВМТ — верхняя мертвая точка;
НМТ — нижняя мертвая точка; 
S — ход поршня; 
Vп — полный объем цилиндра; 
Vc — объем камеры сгорания: 
СС — степень сжатия
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